L'imprenditore portuale, presidente dell'ex Lloyd Triestino, ha creato un impera fra banchine, navi e operazioni logistiche

Maneschi, dal Vte alla Via della Seta

[Lo shipping piange un pioniere

Alberto Quarati /cenova

Genova era legato
per lintuizione per
viadel Vte (oggiPsa
Terminal), la prin-

cipale banchina del porto li-
gure, una degli snodilogistici
pitimportanti del Mediterra-
neo, partnerdellaFiatinquel-
la impresa dei primi anni No-
vanta, all’alba del terminali-
smo privato negli scali italia-
ni. Laltro filo diretto che
Pierluigi Maneschi aveva con
il capoluogo ligure era 'ami-
cizia con Gilberto Danesi, at-
tuale numero uno di quelle
banchine che aveva contribu-
ito a costruire: «Ci eravamo
sentiti recentemente, era sta-
toin Cina - ricorda commosso
ilmanager-. Estatoun amico,
un grande conoscitore dello
shipping: era un mago. Con
lui ho condiviso molto dal
punto di vista personale ed
eravamo accomunati anche
dalla grande passione per il
golf».

Maneschi ¢ mancato a 78
anni, nella notte tra giovedie
venerdl a Trieste, nella sua
abitazione di Palazzo Ralli, il

quartier generale del suo im-
peromarittimo che poggiaso-
prattutto su tre nomiche han-
no fatto la fortuna del traffico
container del Nord Est, ma
noti in tutto il mondo grazie
allorizzonte internazionale
che aveva dato alla sua galas-
sia. TO Delta, la capogruppo
che controllail Trieste Marine
Terminal in societa con Msc,
la compagnia Italia Maritti-
ma e la Green Sisam. «Quan-
do la flotta pubblica italiana,
quella che faceva capo a Fin-
mare, perdeva colpi e credibi-
lita e Romano Prodi ne aveva
decisolaprivatizzazione, Ma-
neschiavevavistonel vecchio
Lloyd Triestino, protagonista
in anni antichi delle rotte per
Asia e Australia, un’eccezio-
nale opportunita per tutelare
unruoloitaliano suimari, pur
legandosiaun grande gruppo
internazionale. Con lui al ti-
mone, ma anche nella funzio-
ne di garante che i cinesi di
Taiwan gli riconoscevano or-
mai da anni, il Lloyd era stato
acquisito da Evergreen e tra-
sformato in Italia marittima
ricorda Bruno Dardani, gia
inviato del Sole 24 Ore, amico
da 30 anni dell'imprenditore.
Maneschi era livornese, ma
«dai cinesi, come dicevano i
suoi pili cari amici, aveva ac-

quisito alcune capacita uni-
che e inconsuete per un occi-
dentale:ladisciplinaneicom-
portamenti, laforma, la capa-
cita di ascoltare e di parlare
solo dopo aver riflettuto a
fondo». Toscano di nascita,
Maneschi era legato soprat-
tutto a Trieste dove ha trovato
un terreno fertile per realiz-
zare un’operazione che nei
fatti ha anticipato i tempi del-
la Via della seta, facendo del-
I’Adriatico - siamo all’inizio
degli anni Novanta - un mare
aperto a quei Paesi orientali
che sipreparavano a diventa-
re la fabbrica del mondo,
esportando sulle proprie navi
prodotti di ogni genere di
merce destinata all’Occiden-
te, anche attraverso 'apertu-
radiquelnuovoterminal con-
tainer di Taranto, poicedutoe
ora alla ricerca del rilancio
dopo l'arrivo dei cinesi della
rivale Cosco al Pireo.

Con Maneschisene ¢ anda-
to un altro pezzo della “vec-
chia guardia” dello shipping,
quella che ha scommesso sui
container, ha investito sui
moli, ha rischiato e ha vinto.
Armatori, imprenditori e ter-
minalisti, che come Maneschi
sono passati, un giorno di la-
voro dopo l'altro, dalla gavet-
ta sulle banchine ai grandi
contratti internazionali. —



